Podsumowujac - w dotychczasowej polityce regionalnej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przyjeto sie
okresla¢ Bydgoszcz, Torun oraz strefy podmiejskie obydwu miast, mianem ,aglomeracji bydgosko-torunskie;j”,
poniewaz z punktu widzenia problematyki zagospodarowania przestrzennego, strefy podmiejskie Bydgoszczy i
Torunia stanowig stosunkowo rozlegty zurbanizowany obszar, ktéry pod wzgledem morfologii i fizjonomii jest
stosunkowo homogeniczny, a jednocze$nie odrdznia sie od potozonych ,na zewnatrz” obszaréw nie
podlegajacych suburbanizacji. W kategoriach charakteru zagospodarowania przestrzeni, ten zurbanizowany
obszar centralnej czesci wojewdédztwa jest rowniez w pewnym stopniu wewnetrznie zréznicowany pod
wzgledem poziomu (stopnia) urbanizacji (to znaczy s3 tu obecne zaréwno miejscowosci o bardzo silnym stopniu
zurbanizowania, jak i miejscowosci wykazujgce nieco nizszy jego poziom), ale nie wg potozenia w stosunku do
Bydgoszczy lub do Torunia (wykazujace ten sam stopien zurbanizowania miejscowosci podmiejskie obydwu
miast wykazuja podobne: morfologie, fizjonomie i petnione funkcje). Natomiast w kategoriach funkcjonalnych
(sita i kierunki powigzan) obszar jest wyraznie podzielony na czes$¢ silniej zwigzang z Bydgoszczg i czes¢ silniej
zZwigzang z Toruniem - obydwie te cze$ci mozna wiec nazwaé podobszarami funkcjonalnymi Bydgoszczy i
Torunia w ramach jednego rozlegtego zurbanizowanego obszaru centralnej czesci wojewddztwa (aglomeracji
bydgosko-torunskiej).

W przypadku centralnej czesci wojewddztwa dziatania w ramach ksztattowania struktur i wzmacniania
potencjatu wojewddztwa powinny w szczegdlnosci polegac na:

» sukcesywnym rozwijaniu potencjatu ustug o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym, w zakresie
ktérych Bydgoszcz i Torun sg postrzegane jako miasta wspoétodpowiedzialne za obstuge catego
wojewddztwa i ksztattowanie jego konkurencyjnosci, a zdolno$¢ osrodkéw stotecznych do petnienia
tych funkgcji jest wyrazana przez taczny potencjat Bydgoszczy i Torunia. To zatozenie skutkowaé bedzie
W przysztosci postrzeganiem Bydgoszczy i Torunia kazdorazowo tacznie przy bilansowaniu stanu
rozwoju funkcji regionalnych (i ponadregionalnych) oraz przy stymulowaniu rozwoju (i programowaniu
interwencji na rzecz stymulowania rozwoju) tych funkcji. W szczegdlnosci wsparcie powinno dotyczy¢
nastepujacych zagadnien: dostepnos$¢ transportowa (transport drogowy, kolejowy, lotniczy, wodny
$rédladowy), rozwdj szkolnictwa wyzszego, badan i nauki, rozwdj kultury (w tym instytucji
muzycznych), medycyny i ochrony zdrowia, innowacyjnej gospodarki (inwestycje w sferze B+R),
lokowania instytucji szczebla krajowego i miedzynarodowego, lokowania obiektéw o znaczeniu
symbolicznym - stanowigcych wyrézniki tozsamosciowe miast,

* rozwijaniu dziatalnosci o znaczeniu lokalnym, ale stanowigcych bezposrednie tto dla petnienia funkcji
regionalnych i ponadregionalnych (edukacja na wszystkich poziomach, placéwki wsparcia
catodobowego, specjalistyczne poradnie, lokalne instytucje kultury, przestrzenie publiczne oraz
aktywnos¢ fizyczna i integracja, sprawny transport miejski i podmiejski, stan srodowiska w miescie -
zwtaszcza stan powietrza),

* rozwoju infrastruktury i petnienia zadan na rzecz ludnosci wymagajacej wsparcia, w tym zwtaszcza oséb
Z niepetnosprawnosciami i oséb starszych,

* rozwoju ustug spotecznych, zwtaszcza opiekunczych, stymulowaniu aktywnosci spotecznej oraz
rozwoju dziatalno$ci majacych na celu przeciwdziatanie wykluczeniom, ograniczanie zjawiska
wykluczenia, zapewnienie wsparcia wytchnieniowego,

» porzadkowaniu struktury funkcjonalno-przestrzennej (estetyzacja zagospodarowania, gentryfikacja
dzielnic centralnych, deglomeracja przemystu z centréw miast, rewitalizacja, zachowanie/rekonstrukcja
zielonych pierscieni wokdt miast),

*  rozwijaniu rynkéw pracy o znaczeniu regionalnym,

» dalszej integracji komunikacyjnej Bydgoszczy i Torunia (za pomoca poprawy stanu i funkcjonalnosci
istniejacej infrastruktury, budowy nowej oraz rozwigzan organizacyjnych w transporcie publicznym),

» zapewnianiu swobodnego dostepu (w tym takze w transporcie publicznym) do obydwu miast
stotecznych z terenu catego wojewddztwa (w transporcie publicznym realizacja idei 60/90),

»  przeciwdziataniu (zapobieganiu i dziataniom naprawczym lub kompensujagcym) szeroko rozumianym
negatywnym konsekwencjom suburbanizacji w sferze srodowiskowej, spotecznej i ekonomicznej, w
tym w aspekcie tadu przestrzennego.

Podkresli¢ nalezy, ze powyzsze zatozenia nie stanowig przeszkody dla rozwoju przez obydwa miasta rdzeniowe
i przez gminy podmiejskie jakichkolwiek inicjatyw majacych na celu usprawnienie realizacji zadan wtasnych,
rozwigzywanie problemoéw funkcjonalno-przestrzennych na poziomie lokalnym i ponadlokalnym, budowanie
wspotpracy i zacies$nianie powigzan (zwtaszcza na rzecz rozwoju spotecznego, rozwoju infrastruktury
technicznej, budowania wspdlnych systemoéw komunikacji publicznej, itp.). Dziatania takie, jako usprawniajace
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