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Popieranie rozwoju zarzadzania transportem towaréw w miastach (logistyka miejska).
W Polsce obszar transportu towarowego na terenach zurbanizowanych oprécz nielicznych
regulacji, np. dot. dostepu pojazdoéw ciezkich do obszaréw miejskich, nie jest uporzadkowany.
Wobec tego postuluje sie racjonalizacje systemu dystrybucji towaréw na obszarach miejskich
poprzez wprowadzenie regulacji prawno-finansowych wptywajacych na integracje
poszczegdlnych gatezi transportu. W dokumentach rzadowych i JST dotyczacych polityki
transportowej formutowane sg zadania dot. systeméw transportu tadunkéw. Maja one
przyczyni¢ sie do zmniejszenia zatloczenia drég i innych ucigzliwos$ci dla mieszkancow
poprzez ograniczenie i lepsze skoordynowanie ruchu pojazddw ciezarowych. Brak jest jednak
szczegbtowych wytycznych dot. wdrazania dobrych praktyk, czy przetozenia rozwigzan
zagranicznych na polskie realia. Dziatania usprawniajgce w zakresie logistyki miejskiej
w wiekszosci dotyczy¢ beda kwestii regulacyjnych, ale réwniez inwestycyjnych obejmujacych
rozwoj np. sieci punktéw dystrybucyjnych. [U F L]

Zwiekszenie poziomu SwiadomoSci i zainteresowania uczestnikow lancucha dostaw
kwestiami zwigzanymi z odpowiedzialno$cia w lancuchu dostaw. Dzialania w tym
zakresie powinny polega¢ na wspieraniu organizacji biznesowych (izb, stowarzyszen)
w zakresie tworzenia i wdrazania dobrowolnych zasad dobrego postepowania oraz
wyszukiwania mozliwych p6l wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi przedsiebiorcami. [U]

9.1.2. Dziatanie D.1.2. Rozwdj transportu intermodalnego

W Polsce istnieje i jest rozbudowywanych 19 terminali kolejowych dla transportu intermodalnego,
ale brak jest obiektow, gdzie oprdcz podstawowej obstugi przetadunkowej oferowany jest caty
pakiet ustug dodatkowych. Istniejace terminale kolejowe to: Brzeg Dolny, Gliwice Port, Krakéw
Krzestawice, L.6dZz Olechéw, Mataszewicze, Medyka, Mtawa, Poznan Gadki, Poznann Kobylnica,
Poznan Garbary, Pruszkow, Stawkéw Potudniowy, Warszawa Gtéwna Towarowa, Warszawa Praga,
Wroctaw Gléwny Towarowy, Katy Wroctawskie, Gliwice Sos$nica, Kutno Krzewie i Sosnowiec
Potudniowy. Kluczowa role maja tez terminale intermodalne w portach morskich (Gdynia, Gdansk,
Szczecin i Swinoujécie). W celu zwiekszenie roli transportu intermodalnego proponuje sie:
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Budowe nowoczesnych terminali intermodalnych w Polsce, dzieki czemu nastapi
przejmowanie czesci tadunkéw przez transport kolejowy oraz optymalizacja przemieszczania
tadunkéw na $rednie i dtugie dystanse, co przyczyni sie do ograniczenia iloSci emisji,
odcigzenia infrastruktury drogowej i ograniczenia kosztéw zewnetrznych transportu. Budowa
nowoczesnych terminali wptynie na zwiekszenie wykorzystania kolei w przewozach
tadunkéw. Dodatkowa infrastruktura tgczaca transport morski i lgdowy na zapleczu portow
morskich przyspieszy ich rozwo6j i przyczyni sie do rozwoju obszaréw poéinocnej Polski.
Zgodnie z obecnymi analizami sie¢ terminali intermodalnych nie jest wystarczajaca. Objecie
transportem intermodalnym catego terytorium Polski wymagatoby uruchomienia,
kilkudziesieciu  terminali oraz kilkunastu regionalnych centrow logistycznych.
W dokumentach strategicznych dot. transportu zaktada sie wzrost udziatu transportu
intermodalnego w przewozach z obecnych 2% do 5-6% w perspektywie do 2020 r. Nalezy
jednak oczekiwa¢, ze udzial transportu intermodalnego w przewozach w perspektywie do
2050 r. powinien by¢ o wiele wyzszy. Szczegbtowy kierunek rozwoju powinien by¢ uzalezniony
od wynikow dodatkowych analiz na biezgco monitorujgcych rozwoj transportu towarowego
w Polsce. [F]
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