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Uwaza sie, ze infrastruktura kolejowa stanowi podstawe rozwoju przewozéw
przyjaznych $rodowisku, pomimo znacznego zmniejszenia udziatu tych przewozéw w
ostatnich latach. Stan techniczny eksploatowanych linii kolejowych wymaga szeroko
zakrojonych inwestycji. Niewatpliwie jest to skutkiem zbyt wolnego tempa prac
modernizacyjnych w ostatnich kilkudziesieciu latach. Wykorzystanie petnego potencjatu sieci
polaczen kolejowych wymaga zapewnienia zar6wno odpowiednich systeméw kontroli ruchu
kolejowego (spetiajacych wysokie standardy bezpieczenistwa), jak i przystosowanego pod
rzeczywiste potrzeby spoteczne taboru kolejowego. Na zdecydowanej wiekszoSci odcinkéw
torowych predko$¢ kursowania pociggdw waha sie na poziomie 40-120 km/h. W roku 2010
tylko na okoto 14,5% liniach kolejowych ruch pociagéw prowadzony mdégt by¢ z predkoscia
wiekszg lub réwna 120 km/h.

Lotnicza infrastruktura transportowa charakteryzuje sie tylko jednym krajowym portem
lotniczym im. F. Chopina we Warszawie oraz 10 regionalnymi portami lotniczymi
obstugujacymi regularne przeloty pasazerskie. Do sieci TEN-T zostato zakwalifikowanych 10
portow, w tym Port Lotniczy Bydgoszcz (do sieci kompleksowej). Zas6b ponad 50 lotnisk
cywilnych oraz ponad 50 ladowisk stanowi uzupeinienie i duzy potencjat rozwojowy lotnictwa
lokalnego i regionalnego. Ten sektor infrastruktury transportowej, w poréwnaniu do
infrastruktury drogowe;j i kolejowej, wykazuje stosunkowo duze unowocze$nienie (dotyczy to
zwlaszcza lotnisk ruchu pasazerskiego). Szczegélng uwage zwraca sie na rozbudowe
infrastruktury drogowej i kolejowej zwiekszajacej dostepnos¢ do lotnisk. Identyfikuje sie
bowiem bardzo niska dostepno$¢ transportowg portéw lotniczych z drogami szybkiego ruchu
oraz potaczeniami kolejowymi, zapewniajacymi szybkie potaczenie z centrami duzych miast.
Niewatpliwag potrzeba bedzie réwniez poprawa przepustowosci gtownych polskich portéw
lotniczych z uwagi na prognozowany dynamiczny rozwdj tego sektora przewozow. W roku
2011 przepustowosc¢ terminali lotnisk wynosita 26,5 mln pasazerow, zas wykorzystana byta w
82%, co ukazuje dalszg potrzebe inwestycji z zakresu rozbudowy terminali, drég startowych
itp., wptywajacych na poprawe ich zdolnosci obstugi.

Odnotowano niejednorodno$¢ techniczng infrastruktury zeglugi wodnej, a sie¢ drog
wodnych uznano za niespdjng. Stopien eksploatacji drog wodnych zalezy przede wszystkim od
klasy technicznej ich poszczegdlnych odcinkéw tych drég. Korytarze miedzynarodowe, o klasie
technicznej V i IV, stanowig obecnie w naszym kraju okoto 5% dlugosci wszystkich szlakow
zeglugi S$rodladowej. W catkowitej pracy przewozowej udzial transportu wodnego
srodladowego jest znikomy. Najsprawniej dziatajagcym szlakiem wodnym jest Odrzanska Droga
Wodna, cho¢ i tak wystepujg na jej Srodkowym odcinku istotne negatywne uwarunkowania do
swobodnego transportu i to przez wiekszo$¢ okresu nawigacyjnego. Integralng czescig tego
sektora infrastruktury sg porty rzeczne i przetadownie srédladowe, ktérych stan techniczny
takze wymaga przeprowadzenia gruntownych remontéw w celu poprawienia zdolnosci
przetadunkowych. Do najwazniejszych eksploatowanych portéw $rédladowych zaliczany jest
m.in. port w Bydgoszczy na drodze wodnej Wista-Odra oraz port w Toruniu na Wisle.

Dostrzezono, Ze infrastruktura logistyczna swoéj prawidlowy rozwdj rozpoczeta tak
naprawde dopiero po akcesji Polski do UE. Byt to znaczgcy impuls do rozrostu powierzchni
magazynowych na terenie kraju. Uwaza sie, Ze infrastruktura ta jest dopiero w poczatkowym
okresie rozwoju i tworzenia sieci centrow logistycznych. W przypadku terminali kolejowych
dla transportu intermodalnego wymaga sie, oprocz sukcesywnej rozbudowy i budowy nowych
obiektow, state udoskonalanie oferty przetadunkowej oraz wdrazanie pakietéw ustug
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz $rodkéw krajowych



