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koncentracja ludnosSci na obszarach zurbanizowanych. Przy jednoczesnym rozwoju
gospodarczym oraz wzro$cie mobilnosSci ludnos$ci wptynie to niewatpliwie na zwiekszenie
popytu na ustugi transportowe. Bedzie to miato pozytywne przetozenie na rozwoj miast,
jednak konieczne beda przy tym odpowiednio prowadzone dziatania dotyczace zmian w
strukturze infrastruktury transportowej. Mie¢ tu na uwadze nalezy wzrost znaczenia
kolejowych przewozoéw pasazerskich (zwtaszcza w duzych aglomeracjach oraz w ruchu
miedzyaglomeracyjnym i miedzyregionalnym), a takze w przewozach miejskich, dla ktorych
przewiduje sie preferowanie ekologicznych systeméw transportu zbiorowego. Duze znaczenie
dla efektywnosci przewozéw towarowych bedzie miato takze odpowiednie lokowanie centrow
logistycznych oraz terminali intermodalnych. Oznacza to konieczno$¢ przewidywania w
lokalnych dokumentach planistycznych rezerwacji okreslonych terendw na wspomniane wyzej
potrzeby.

W nieco dtuzszej perspektywie czasu niewatpliwg zmiang w transporcie drogowym
bedzie odejscie od paliw produkowanych na bazie ropy naftowej. Jest to uwarunkowane
mozliwym wzrostem cen tego surowca (na skutek zmniejszania zasobu jego zl6z) oraz
aktywnie prowadzonej w UE polityki klimatycznej, wymuszajgcej wdrazanie nowych
technologii uktadéw napedowych pojazdéw samochodowych. Przyczyni¢ sie to moze do
rozwoju infrastruktury ukierunkowanej na pojazdy wyposazone w naped elektryczny.
Bezposrednie przetozenie bedzie to rowniez miato na zmiane potrzeb logistycznych. Majgc to
na uwadze, przewiduje sie zwiekszone zapotrzebowanie na rozwoj miejskiego szynowego
transportu zbiorowego w relacjach miedzy- oraz wewnatrzaglomeracyjnych. Prognozuje sie
jednoczes$nie postepujaca decentralizacje transportu lotniczego. W kontekscie dazenia do
gospodarki niskoemisyjnej, na konkurencyjnosci zyska¢ moze réwniez Srédladowy transport
wodny oraz Zegluga morska.

W dokumentach strategicznych wskazuje sie przede wszystkim na konieczno$¢ integracji
réoznych gatezi transportu ladowego w celu optymalizacji potrzeb przewozu oséb i tadunkow.
Wskazuje rowniez kierunki dziatan zmierzajace do poprawy niezawodno$ci systemu
transportowego, zwiekszenia mozliwosci wyboru przez uzytkownika Swiadczonych ustug przy
transporcie tadunkéw oraz utatwienia w zleceniach przewozéw kombinowanych w
transporcie miedzynarodowym.

Odnotowywany cigglty wzrost ruchliwo$ci mieszkanicow i wymiany towarowej oraz
sprostanie potrzebom rynku wymaga dalszych naktadéw na rozwdj i modernizacje drogowej
infrastruktury transportowej. Wyzwaniem pozostaje w dalszym ciggu staba jakos$¢
utwardzonej sieci drog, w zdecydowanej wiekszos$ci powiatowych i gminnych. Mankamentem
jest réwniez stabo rozwinieta sie¢ drog krajowych o nawierzchni dostosowanej do nacisku
115 kN/o$. Innym identyfikowanym problemem wymagajacym pilnej potrzeby interwencji jest
eliminacja prowadzenia ruchu tranzytowego przez obszary centréw miast lub tereny dzielnic
mieszkalnych, co niekorzystnie wptywa na warunki bytowania ludno$ci, w znacznym stopniu
zwieksza zanieczyszczenie $rodowiska oraz przyczynia sie do niepotrzebnego obcigzenia juz i
tak zatloczonej sieci ulicznej. Potencjal przewozowy transportu drogowego ulega
dynamicznemu wzrostowi, o czym $wiadczy przede wszystkim ciagly wzrost floty pojazdow
samochodowych, ktérego dynamika wzrostu jest wieksza niz PKB. Obserwuje sie zatem z
jednej strony wzrost dostepnosci do tych Srodkéw transportowych, a z drugiej ich
produktywnosci (zdolno$¢ przewozenia wiekszej ilosci tadunkéw w przeliczeniu na 1 pojazd).
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