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transportowg takze odznaczat sie ograniczonymi mozliwo$ciami ze Srodkéw publicznych, na
co gtéwny wptyw miaty transformacja ustrojowa, problemy inflacyjne, deficyt budzetowy oraz
wysoki poziom dtugu publicznego. Ten stan rzeczy zmienit sie dopiero po przystapieniu Polski
do panstw cztonkowskich tworzacych Unie Europejska.

Powaznym zagrozeniem w rozwoju systemu transportowego kraju jest tzw. ,podwojna
peryferyjnos¢”, ktéra wynika zaréwno ze stabej jakosci infrastruktury transportowej, jak i jej
matej gestoSci. Peryferyjno$¢ ta z jednej strony stanowi relacje zewnetrzng (z sasiednimi
krajami), w ktorej zauwaza sie istotne braki w spdjnosci i dostepnosci transportowej. Stanowi
to istotny problem przy mozliwosci szybkiego wzrostu gospodarczego panstwa,
wyrdéwnujgcego poziom zycia obywateli w stosunku do mieszkancéw rozwinietych krajéw UE.
Z drugiej jednak strony jest to peryferyjno$¢ niektérych obszarow Polski w stosunku do
duzych metropolii, tj. Warszawy, Wroctawia, Poznania, Krakowa, Katowic, Tréjmiasta, czy
Lodzi - relacja wewnetrzna. Jest to newralgiczne wyzwanie stawiane we wszystkich
dokumentach strategicznych kraju odnoszacych sie do rozwoju systemu transportowego
Polski. Ten problem dotyczy oczywiScie spdjnosci terytorialnej poszczegdlnych regiondw,
jednak wymaga on gtéwnie racjonalnego podejsScia inwestycyjnego, ktére musi wykazac
harmonie co do potrzeb transportowych mieszkancow danego terenu, dostepnosci
transportowej na tym obszarze, jego wartosci $rodowiskowych, ale réwniez i efektywnosci
ekonomicznej planowanych kierunkéw interwencji (w szczeg6lnosci w infrastrukturze
transportowej i ustugach publicznego transportu zbiorowego).

Niedostatecznie rozwinieta infrastruktura transportowa ma swoje bezposrednie
przetozenie takze na powigzania miedzy regionami a duzymi miastami, co skutkuje do$¢ stabo
wyksztalconymi powigzaniami funkcjonalnymi miedzy nimi. Szeroko rozumiany transport
wptywa nie tylko na powigzania miedzy miastami i ich zapleczem (tzw. obszary funkcjonalne
miast), ale réwniez na funkcjonowanie obszaréw wiejskich i mniejszych miejscowosci (w tym
przede wszystkim dostep do ustug publicznych). Kluczowa role odegra¢ tu moze przyszie
zarzadzanie podsystemami publicznego transportu zbiorowego.

W znaczeniu przestrzennego zagospodarowania kraju transport peini niezwykle istotng
role. W KPZK 2030 zwrdcono uwage, ze wpltyw na przyszty ksztalt sieci transportowej w
sensie globalnym ma i bedzie mie¢ przyszia polityka UE wobec Europy Wschodniej,
Potudniowo-Wschodniej i Bliskiego Wschodu. Pod wzgledem potozenia Polski (w pewnym
oddaleniu od centrum gospodarczego UE, ale w centrum geograficznym Europy), moze miec to
istotne znaczenie na rozwdj integracji europejskiej spoteczno$ci. W tym aspekcie réwniez
polityka transportowa UE bedzie odgrywala istotne znaczenie w zagospodarowaniu
przestrzennym kraju, a w szczeg6lno$ci integralny jej element, tj. Transeuropejska Sie¢
Transportowa (TEN-T). Sie¢ ta powstaje przede wszystkim na skutek poprawy jakosci
interesow pomiedzy panstwami cztonkowskimi wpltywajacych na mozliwosci rozwojowe catej
UE. Dostrzega sie, ze rozw6j krajowej infrastruktury transportowej o nowe jej elementy w
ramach sieci TEN-T (obejmujace najwazniejsze szlaki transportowe Polski) umozliwia:

e wrzrost powigzan funkcjonalnych w relacjach miedzynarodowych i krajowych,
e realizacje inwestycji transportowych o znaczeniu miedzynarodowym,
krajowym i regionalnym.
Daje réwniez mozliwos¢ stworzenia spoéjnego oddziatywania poszczegdlnych regionéw
wewnetrznych kraju poprzez poprawe efektywnoSci transportowej, gtéwnie przewozoéw
dalekobieznych. Na rys. 2.2 przedstawiono bazowg sie¢ TEN-T na tle Europy.
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