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8. Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego -
miedzywojewddzkie i miedzynarodowe przewozy pasaZerskie w transporcie
kolejowym (zwany potocznie ,Krajowym Planem transportowym”) - szczegdlowo
omowiono w nim jedynie miedzywojewo6dzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w
transporcie kolejowym, ich diagnoze oraz planowane kierunki rozwoju tego sektora
przewozéw; nie przedstawiono natomiast aktualnej i przysztej oceny oferty autobusowe;j z
tego wzgledu, Ze jest ona bardzo trudna do wykonania z uwagi na charakterystyke tego
rynku przewozow pasazerskich.

Transport wraz z jego infrastrukturg sa uznawane powszechnie jako trzeci filar, tzw.
»,Swoistego krwiobiegu” w procesach ekonomicznych, obok systemu finansowego oraz
aktywno$ci zawodowej. Odpowiednio funkcjonujacy system transportowy:

e sprzyja wymianie gospodarczej,
e integruje ludnos¢ i kulture,
¢ jest elementem szeroko rozumianej ekspans;ji.

Obecnie, transport kolejowy, bedacy od potowy XIX wieku impulsem rozwojowym, jest
juz niewystarczajgcym sposobem pobudzajacym rozwoéj spoteczno-gospodarczy kraju czy
regionu. Ostatnimi czasy wzrosta bowiem rola transportu drogowego oraz transportu
lotniczego w wymiarze masowych przewozow. Te trzy rodzaje transportu wraz ze sprawnie
funkcjonujgcymi elementami infrastruktury teleinformatycznej tworzg tzw. synergie czterech
kanatéw infrastrukturalnych. Wymogi obecnych czaséw wymuszaja réwniez podejmowanie
szeregu dziatan z zakresu komplementarnego i kompleksowego uzytkowania tych trzech
rodzajéw transportu. Przynosi to wymierne korzysci w sferze multimodalnego transportu,
polegajace przede wszystkim na przyspieszeniu dostaw z jednoczesnym brakiem wymogu
oddzielnego inwestowania w kazda z tego rodzaju gatezi transportu i to czesto na odrebnych
terenach. Sprzyja to =zatem zmniejszaniu ponoszonych kosztow inwestycyjnych w
infrastrukture transportowg. Odpowiednie wykorzystanie najbardziej ekologicznych galezi
transportu - w tym takze zeglugi srédladowej — nalezy do gtéwnych szans rozwoju gospodarki
kraju.

Polska odznacza sie glebokim zapo6znieniem w rozwoju infrastruktury poszczego6lnych
gatezi transportu oraz jej dopasowaniu do obecnych potrzeb spoteczno-gospodarczych. Za
gléwna przyczyne tego stanu rzeczy wskazuje sie przede wszystkim brak dostatecznej ilosci
srodkéw finansowych na publiczne inwestycje utrzymaniowe, modernizacyjne i rozwojowe.
Dodatkowo takze wptyw na te zapdznienie przypisuje sie m.in. zmianom w zachowaniach
transportowych poszczegélnych grup os6b - w szczegdlnosci w przemieszczaniu sie
transportem Kkolejowym i samochodowym na niekorzy$¢ tego pierwszego, co dotyczy
przewozdéw oso6b i towaréw. Wzrost zapotrzebowania na transport samochodowy miat swoje
odzwierciedlenie w postaci deficytu dostepnosci do infrastruktury tego sektora transportu, co
skutkowato réwniez zmniejszeniem poziomu bezpieczenstwa na drogach oraz posrednio
ograniczyto mozliwosci w procesach rewitalizujacych infrastrukture kolejowa. Zapdznienia te
wynikaja réwniez z bardzo powolnego dostosowywania sie publicznych podmiotéw
gospodarczych transportu kolejowego i lotniczego do zmieniajacych sie globalnie potrzeb
ekonomicznych (problemy w zarzadzaniu, zwiekszajgce sie koszty eksploatacji oraz braki w
restrukturyzacji przedsiebiorstw, stosunkowo niska jako$¢ oferowanych ustug, staba
konkurencyjno$¢ oraz niskie naktady inwestycyjne). Proces inwestycyjny w infrastrukture
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