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2.PRZEGLAD STRATEGICZNYCH DOKUMENTOW RANGI

KRAJOWE] I WOJEWODZKIE]

2.1. STRATEGICZNE DOKUMENTY O ZNACZENIU KRAJOWYM

Podczas pracy nad przegladem dokumentéw strategicznych i operacyjnych o znaczeniu

krajowym autorzy opracowania zwrdcili uwage, ze wszelkie konkluzje w nich zawarte sg ze
soba bardzo powigzane. Zaré6wno charakterystyka diagnozy, jak i wszelkie wytyczne do
prowadzenia przyszlej polityki rozwojowej kraju sa ze soba tozsame i wynikajg z jednego,
nadrzednego Raportu pt.: ,Polska 2030 - Wyzwania rozwojowe”, opracowanego w 2009 roku.
Na jego podstawie zostaly nastepnie opracowane wszystkie dokumenty strategiczne dtugo- i
$redniookresowe, zwane Strategiami Rozwoju (poszczegélnych lub wybranych sektorow
gospodarki i elementéw polityki spotecznej). Schemat uktadu dokumentéw strategicznych
przedstawiono na rys. 2.1.
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Dlugookresowa
Strategia Rozwoju Kraju 2030

gléwne trendy, wyzwania, dtugookresowa koncepcja rozwoju kraju
obszary tematyczne

Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020
cele i kierunki rozwoju kraju w perspektywie sredniookresowej
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Rys. 2.1. Schematyczny uktad dokumentéw strategicznych rangi krajowej
(zrodto: Strategia Rozwoju Kraju 2020)

Dokumenty strategiczne rangi krajowej, ktére zostaly poddane niniejszej analizie

studialnej, to:

1.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) -jest
najwazniejszym krajowym dokumentem strategicznym, odnoszacym sie do
zagospodarowania przestrzennego Polski; przedstawiono w nim wizje przestrzennego
zagospodarowania panstwa w perspektywie do 2030 roku, okreslajac przy tym cele i
kierunki polityki tego zagospodarowania; wskazano w nim réwniez zasady oraz
mechanizmy wdrazania i koordynacji publicznych polityk rozwojowych wptywajacych na
rozwdj terytorialny kraju; odznacza sie wieloma cechami strategii ogdlnorozwojowej
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



