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natezen ruchu pojazddéw i ich struktury rodzajowej oraz w przekrojach linii
kolejowych,
- uzupelniajgce dobowe pomiary napeinienn transportu kolejowego na
wszystkich przystankach i stacjach kolejowych,
- uzupelniajgce pomiary napetnien transportu autobusowego podmiejskiego
i regionalnego na wszystkich dworcach autobusowych oraz na waznych
wezlach przesiadkowych 1 przystankach publicznego transportu
zbiorowego w miastach rdzennych oraz w siedzibach gmin.
W analizach zostang uwzglednione réwniez dostepne wyniki badan cech ruchu drogowego i
publicznego transportu zbiorowego wykonane na zlecenie réznych podmiotéw w tym Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Urzedéw miast Bydgoszczy i
Torunia.

W rozdziale 2 oraz 8 przedstawiono charakterystyke dokumentéw rangi krajowej,
wojewodzkiej, regionalnej i lokalnej, dotyczacych uwarunkowan zewnetrznych i
wewnetrznych rozwoju transportu. Dokumenty te maja najczesciej charakter strategiczno-
operacyjny, a treSci w nich zawarte dotycza réznych horyzontéw czasowych (z reguty
najdluzsze w dokumentach rangi krajowej, a najkrotsze w dokumentach rangi lokalnej).
Zostaty one uchwalone przez dane organy panstwowe lub dang jednostke samorzadu
terytorialnego. Wiekszos$¢ z tych dokumentéw sporzadzona i przyjeta do realizacji zostata
jeszcze przed rokiem 2013, a niektére z nich siegajg nawet roku 2000. Przedstawiajg one
najczesciej ogdlne kierunki dziatan dla poszczegolnych lub wybranych:

e sektorow gospodarki (np. przemyst, budownictwo. rolnictwo, handej, ustugi
itp.),

e elementéw polityki spotecznej (tj. demograficznej, rodzinnej, o$wiatowe;j,
kulturalnej, ochrony zdrowia, mieszkaniowej, migracyjnej, rynku pracy,
socjalnej, ochrony $rodowiska, czy prewencji i zwalczania zjawisk patologii
spotecznej).

Zawierajg takze zbior pozadanych inwestycji w celu realizacji zaspokajania szeroko
rozumianych potrzeb spoteczno-gospodarczych mieszkanicow danego terenu, a takze
oczekiwane rezultaty po ich wdrozeniu.

Przedstawione w rozdziale 2 oraz 8 charakterystyki strategicznych dokumentéw, ze
wzgledu na zakres merytoryczny czesci I A catego Studium, ograniczajg sie do zawartej w tych
dokumentach oceny réznych systeméw transportowych oraz opisu proceséw majacych wptyw
na ich dalszy rozwéj. W tresci tych rozdziatéw umieszczono réwniez informacje o podjetych w
ramach tych dokumentéw na réznym szczeblu administracyjnym i samorzagdowym planach i
dziataniach, a takze o potrzebie okreslonych inicjatyw. Nie zawierajg one zatem konkretnych
planéw dziatan inwestycyjnych, organizacyjnych itp., bowiem zostang one zaprezentowane w
czeSci I1 A i Il B Studium dotyczacych zewnetrznych i wewnetrznych uwarunkowan rozwoju
transportu dla Obszaru Partnerstwa.

Natomiast szczegétowe dane na temat zagospodarowania przestrzennego obszaru
objetego analiza zostang przedstawione w czeSci | B opracowania. W cze$ci 1 B dokonany
zostanie takze podziat Obszaru Partnerstwa na mikrorejony transportowe wraz z ich
charakterystyka opisowa. Przedstawione zostang réwniez szczeg6étowe wyniki obliczen
symulacyjnych dotyczace funkcjonowania poszczeg6lnych podsysteméw transportowych na
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz $rodkéw krajowych



